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Participatie Gebiedsvisie - Verbindingen en verplaatsingen



•	 Vergroten van levendigheid en verblijfskwaliteit

•	 Verduurzaming mobiliteit (duurzaam bereikbaar)

•	 Versterken onderlinge en interne samenhang van het gebied en omgeving 

•	 Versterken van de verbindingen tussen Campus Heijendaal, de 

naastgelegen buurten en de stad

Centrale doelstellingen Gebiedsvisie

Campus Heijendaal: aantrekkelijk, betekenisvol en verbonden



Gebiedsvisie: verhaallijnen en ontwerpprincipes

Natuurlijke, 
groene campus

Gezonde en 
verbonden 

campus

Toekomstbesten-
dige campus

Levendige 
en stedelijke 

campus



Terugblik participatie avond 12/01
kwaliteiten, kansen & aandachtspunten



Bijzondere landschapstypen 
op de campus: bos/park/tuin

Rijke geschiedenis: zichtbaar 
in gebouwen & landschap

Betere routes voor 
wandelaars en fietsers

Minder verharding, meer 
groen

Meer levendigheid op de 
campus

Opgehaalde kwaliteiten en kansen



Zorgen en aandachtspunten

Parkeeroverlast in 
wijken rondom de 

campus: waterbedeffect 
parkeerregime campus

!

!

!

!

Zorgen om de effecten van 
meer voorzieningen en 
functies op de campus

Zorgen om de gevolgen 
van een autoluwe campus: 

bijvoorbeeld mogelijke 
afsluiting van wegen

Meer algemeen: te grote 
focus op het plangebied 

en te weinig aandacht voor 
relaties met omgeving
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Denkrichtingen
mobiliteit
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Mobiliteit en ruimte zijn nauw verbonden met elkaar: 

mobiliteitskeuzes hebben grote ruimtelijke consequenties en 

spelen een belangrijke rol om de kwaliteit van de leefomgeving 

van campus en buurten te behouden.

 In een stad die groeit, waar intensiever ruimtegebruik plaatsvindt, 

meer bewegingen ontstaan en die bereikbaar wil blijven is een 

autoluwe campus en een reductie in autoverkeer in, van en naar 
het gebied noodzakelijk.

MOBILITEIT = RUIMTE



9

Vanuit het dilemma tussen mobiliteit en leefkwaliteit zien we dat we meer ruimte moeten 

geven aan wandelaars en fietsers: dat vraagt om ruimtelijke maar ook om beleidsmatige 

ingrepen. Hierbij hanteren we het zogeheten ‘STOMP principe (Stappen > Trappen > OV > 

Mobiliteitservices > Personenauto). 

Hoofduitgangspunt
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Herinrichten 
straatprofielen

Programma toevoegen 
(bv wonen, werken, 

voorzieningen)

OV netwerk verbeteren

Autonetwerk 
aanpassen

Werkgeversafspraken Parkeerregime (normen, 
vergunningen)

Parkeren clusteren op 
de campus (hubs)

Fietsnetwerk verbeteren

Snelheidsregime 
aanpassen

Afvangen parkeren op 
afstand

Voetgangernetwerk 
verbeteren

Mobiliteitsmaatregelen ‘knoppen’
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Denkrichting voetgangersnetwerk
Ambitie:
Verbeteren en uitbreiden van huidige 

voetgangersnetwerk op de campus en verbindingen 

naar omliggende wijken

Denkrichting:
•	 Loper die het gebied aan elkaar rijgt en 

verbindingen met omliggende wijken verbetert 

voor voetgangers

•	 Wandel- en fietspad langs het spoor doortrekken

•	 Mogelijke extra verbinding over het spoor

Passeig de Sant Joan, Barcelona

Voetpaden

Verbinding Loper met 
opmliggende wijken

De Loper

Speciale oversteek-
plekken

Clusterpleinen
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De ‘Loper’ 

Looproute station Voorburg 2018 (PosadMaxwan)

De Loper:

•	 Breed en comfortabel voetgangersverbinding 

(fiets is te gast) met doorgaande en continue 

vormgeving: eenheid en identiteit van de 

campus

•	 Verbindt gebieden aan elkaar en versterkt 

verbindingen met omliggende wijken

•	 Meandert door het gebied heen: verbreed 

met speel en zit-elementen en ecologische 

zones
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•	 Verwachte effecten: 

	» verbeterde verbindingen vanuit omgeving 

naar campus en van campus naar 

omgeving

	» meer gebruik (hardlooprondjes, 

wandelingen)

	» verbeterde sociale veiligheid op van en 

naar de campus

	» kwaliteitsimpuls voor zowel campus als 

omgeving

•	 Dilemma: 

	» vergt langjarig commitment van alle 

partijen om dit te realiseren

Effecten en dilemma’s denkrichting voetgangernetwerk
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Denkrichting fietsnetwerk

Groene loper, Maastricht

Ambitie:

Verbeteren vindbaarheid en uitbreiden van huidige 

fietsnetwerk op de campus en de fietsverbindingen 

van en naar omliggende wijken. 

Denkrichting
•	 Toevoegen fietsroute door het gebied achter het 

Radboudumc (verbindt Heyendaalse weg met 

Erasmuslaan)

•	 Doortrekken hoofdfietsroute (inclusief voetpad)

langs het spoor (groene corridor)

Fietspad aan beide 
zijden weg

Nieuwe fiets 
verbindingen

Fietspad
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•	 Verwachte effecten: 

	» verbeteren bestaande en nieuwe 

fietsverbindingen. verhogen kwaliteit en 

doorstroming op de campus en met, van 

en naar de omgeving, vergroot aantal 

opties voor fietsers

	» faciliteert de te verwachten toename 

van het fietsverkeer van, naar en via de 

campus

•	 Dilemma: 

	» meer aandacht voor fietsverbindingen 

knelt soms met doorstroming OV (en 

auto) bij oversteken en kruispunten

Effecten en dilemma’s denkrichting fietsnetwerk
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Denkrichting OV-netwerk
Ambitie:

Verbeteren OV-netwerk door verminderen storende 

kruisingen met ander verkeer

Denkrichtingen:
•	 rondje Heijendaal blijft, aanpak knooppunten: 

minder kruisen met autoverkeer en fietsers 

•	 opschaling lijn 10 (BRT-systeem)

•	 verminderen kruisend verkeer met fietsers langs 

rondje Heijendaal, met name bij kruispunten 

(uitwerking en haalbaarheid moeten nog worden 

onderzocht)
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•	 Verwachte effecten: 

	» simpelere kruispunten: verminderen 

kruisende stromen van fietsers en 

OV (m.n. bus) zorgt voor betere 

doorstroming OV

•	 Dilemma: 

	» snelheid OV en verlaging snelheid in het 

gebied op wegen bijt elkaar

	» vloeiende doorstroming OV en meer 

oversteken/kruisingen voetgangers bijt 

elkaar

	» afstand tussen bushaltes en de 

hoofdingang Radboudumc

Effecten en dilemma’s denkrichting OV-netwerk
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Geclusterd parkeren in Parkeerhubs 
(bestaand+nieuw), nabij uitvalswegen aan 
randen van de campus, nabij bestemmingen en 
voetgangersnetwerk.

Auto’s zoveel mogelijk afvangen in 
P+R hubs aan de randen van de stad 
in combinatie met goede, snelle en 
comfortable OV-verbindingen en transfers. 
P+R Auto/bus als auto/trein (Maaslijn)

Denkrichting parkeren (1): P+R & Parkeerhubs
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•	 Verwachte effecten: 

	» clustering parkeren levert ruimte voor 

groen en verblijfskwaliteit

	» clustering parkeren levert 

ontwikkelruimte (groei van de campus)

	» kans om maaiveldparkeren te 

verminderen (ontharden)

	» P+R: leidt tot hoger gebruik OV en 

afname van autoverkeer in de stad

	» kans voor activering plekken en clusters: 

hier wordt iedereen voetganger

•	 Dilemma: 

	» positie parkeerhubs: autoverkeer 

z.s.m. afvangen en nabijheid van 

bestemmingen bijt elkaar

Effecten en dilemma’s denkrichting parkeren (1)

Entree parkeergarages

Bestaande garages

Zoekgebied nieuwe 
parkeer hub
Autoroute

Voetganger heeft voor-
rang bij oversteekplek
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•	 Werkgeversafspraken in combinatie met 
betaald (vergunning) parkeren in de wijken 
rondom de campus

•	 Onderzoeken aanscherping van bestaande 
werkgeversafspraken om autogebruik op de 
campus te verminderen. Bijvoorbeeld: verlagen 
kilometervergoedingen en verhogen fiets- en 
OV vergoedingen, fietsregelingen, faciliteren 
vergoedingen combireis.

Denkrichting parkeren (2): beleidsmaatregelen
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•	 Verwachte effecten:

	» Werkgeversafspraken zorgen voor 

minder auto’s op de campus en 

betaald (vergunning) parkeren in de 

omgeving vermindert en voorkomt extra 

parkeeroverlast in de buurten als gevolg 

van deze afspraken (‘waterbedeffect’)

•	 Dilemma: 

	» werkgeversafspraken en vergunningen 

moeten samen oplopen

	» tot waar voer je betaald (vergunning) 

parkeren in?

Effecten en dilemma’s denkrichting parkeren (2)
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CampusbreedStadswegen ‘specials’, 
logistiek en lokale 

bestemmingen

Denkrichting auto (1): snelheidsregimes

Maximaal snelheid op de hele Campus verlagen naar 30km/u
S-routes (Sint Annastraat) blijven 50km/u

Bijzondere plekken (specials) gaan terug naar 15km/u (woonerf/oversteken) of 

autovrije gebieden (al bestaand)
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•	 Verwachte effecten: 

	» meer auto’s via de hoofdwegen (Sint 

Annastraat) en minder auto’s op de campus 

en in de wijken

	» reizen duurt iets langer (+2 min van 

Brakkenstein naar binnenstad) 

	» veiligere en schonere campus: minder 

geluidsoverlast, betere luchtkwaliteit

	» Kapittelweg, Erasmuslaan en 

Heyendaalseweg langzamer door snelheid en 

door voorrang voetgangers bij oversteken

•	 Dilemma:

	» snelheidsverlaging auto vs doorstroming OV 

en nooddiensten (ambulance)

Effecten en dilemma’s denkrichting auto (1)

Auto 50 km/u

Auto 30 km/u

Voetganger heeft 
voorrang bij oversteken

Auto 15 of 30 km/u

Logistiek

Ambulance, eerste hulp

Entree parkeergarages

Snelheden autoverkeer
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Denkrichting auto (2): aanpassen autonetwerk

Ambitie: 

	»  Slechten van barrières door doorgaande grote verkeerswegen

Denkrichting:

	» snelheid en profielinrichting aanpassen (van 50km/h > 30km/h)

	» doorgaand verkeer vertragen maar doorgaande wegen wél open houden

	» meer en verbeterde oversteekplekken (vaker stoppen)

	» bijzondere herinrichting op specifieke plekken

	 (voor Erasmustoren en voor hoofdingang HAN)

Heyendaalseweg Kapittelweg
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•	 Verwachte effecten: 

	» vertraging van doorstroming van verkeer 

door de campus

	» meer verkeer op hoofdwegen

	» herinrichting wegprofielen mogelijk 

(ruimte voor groen/fiets/voetganger)

	» meer oversteekplaatsen

	» verbetering verblijfsklimaat in omgeving

	» nieuwe bijzondere ontmoetingsplekken 

(RU+HAN)

•	 Dilemma:

	» Zijn de maatregelen voldoende om 

campus en omgeving bereikbaar te 

houden bij verdere groei van de stad en 

campus?

Effecten en dilemma’s denkrichting auto (2)

Auto 50 km/u

Auto 30 km/u

Auto 15 of 30 km/u

De Loper, voetganger 
heeft voorrang bij over-
steken

Verbinding Loper met 
omliggende wijken

Speciale oversteekplekken

Clusterpleinen
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van 
denkrichtingen
naar ruimtelijk 
ontwerp
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1. Herinrichten straatprofielen

Over de gehele lengte (waar mogelijk) van Heyendaalseweg en Kapittelweg: 

versmallen wegprofiel, vergroten ruimte voor fietsers en voetgangers, sterk 

vergroenen (aanplanten bomen/struiken/begroeiing)
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2. Oversteken toevoegen (aantal/afmeting)

Oversteken toevoegen op strategische plekken: meer in aantal en van hogere 

kwaliteit (breder en aantrekkelijker)
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3. ‘specials’: oversteekpleinen

Specials: volledige herinrichting wegprofiel, van gevel tot gevel doorgaande vormgeving 

met focus op voetgangers en fietsers inclusief (beperkt) ruimte voor de auto
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Voorbeeld: stationsgebied Zwolle voor & na

Zwolle stationsplein 2018

(50km/h)

Zwolle stationsplein 2022 (PosadMaxwan)

plaza, stapvoets (15-30 km/h)
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•	 Parkeren op de campus (werkgeversafspraken) in relatie tot maatregelen in de buurten 

eromheen: parkeerregime en betaald (vergunning)parkeren. Hoe zorgen we dat er geen 

waterbedeffect ontstaat?

•	 Doorstroming vs oversteken: meer oversteken betekent vertraging van de doorstroming 

voor auto’s. Hoe houden we de campus en de omgeving bereikbaar voor auto?

•	 Invoeren van 30 km/h vs snelheid van OV en hulpdiensten: lagere snelheid betekent ook 

lagere snelheid voor OV (en evt. hulpdiensten), maar ook: eenvoudigere kruispunten en 

ruimtewinst voor groen, fiets en voetganger. Wat heeft waar prioriteit?

•	 Bereikbaarheid vs verdere groei van de stad en de campus: intensiveren en verdichten 

van woningen of bedrijvigheid. Wat betekent verdere groei voor de bereikbaarheid van de 

campus en de omliggende wijken?

Dilemma’s: we zijn er nog niet uit
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Heyendaalsweg 2040?


