
Hoofdpunten denkrichtingen 

 

Voetgangersnetwerk 

 ‘De Loper’ die het gebied aan elkaar rijgt en verbindingen met omliggende wijken 

verbetert  

 Wandel- en fietspad langs en spoor doortrekken (groene corridor) 

 Mogelijke extra verbinding over het spoor 

Fietsnetwerk 

 Nieuwe fietsroute door het gebied achter het Radboudumc (verbindt Heyendaalseweg 

met Erasmuslaan) 

 Doortrekken hoofdfietsroute (inclusief voetpad) langs het spoor (groene corridor) 

OV-netwerk 

 ‘Rondje Heijendaal’ blijft 

 Opwaarderen Lijn 10 (BRT-systeem) 

 Verminderen kruisend verkeer met fietsers en auto’s (uitwerking en haalbaarheid 

moeten nog worden onderzocht) 

Parkeren 

 Auto’s zoveel mogelijk afvangen in P+R hubs aan de randen van de stad, in combinatie 

met goede, snelle en comfortabele OV-verbindingen en transfers 

 Geclusterd parkeren in parkeerhubs (bestaand + nieuw) op de campus, dichtbij 

uitvalswegen aan randen van de campus en/of belangrijke bestemmingen 

 Werkgeversafspraken om autogebruik op de campus te verminderen 

 Invoeren betaald (vergunning)parkeren in de wijken rondom de campus 

Autonetwerk 

 Snelheid op Stadswegen (Sint Annastraat) blijft 50 km/u 

 Snelheid en profielinrichting op campus aanpassen (van 50 km/u naar 30 km/u) 

 Op bijzondere plekken gaat de snelheid terug naar 15 km/u (rondom belangrijke 

oversteekplekken) 

 Meer en verbeterde oversteekplekken 

 Bijzondere herinrichting van specifieke plekken in het gebied (op Heyendaalseweg 

voor de Erasmustoren en op Kapittelweg voor hoofdingang HAN) 

 Doorgaand autoverkeer op de campus blijft mogelijk 


