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Van verkeersstraat naar leefstraat!
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Prioriteit aan de auto. Veel zoekverkeer, hoge parkeerdruk N . I
Weinig aandacht voor fiets en voetganger. § |
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Wensen vanuit de participatie e . I
e Meer ruimte voor voetgangers en fietsers <_% : . |
e Duidelijker maken dat de buurt een 30 km/u zone is aH :
e Versmallen van de wegen en/of eenrichtingsverkeer I : '
e Meer verkeersveilige en toegankelijke oversteekplaatsen ‘ : @
e \/oldoende parkeerplaatsen voor bewoners. - ; :
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e Hanteren STOMP principe bij inrichting openbare ruimte. I cteua.... %_
e Uitgangspunt aantal parkeerplaatsen bestaande stad is parkeerdruk- @ 5 L
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e Van verkeersstraat naar leefstraat. Voetgangers en fietsers op de stedelijke invalsweg (50 km/u)

eerste plaats, daarna het overige verkeer.
e Auto is minder dominant in het straatbeeld.
e Goed ingepaste fietsparkeervoorzieningen en deelmobiliteithubs.
e Toegankelijke en verkeersveilige kruisingen en straten.
e Behoud goede bereikbaarheid met de bus.
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leefstraten, auto 1-richting

e Per straat 1 trottoir van 1,80m breed (minimaal 1,50m breed)
e K. Mijlinckstraat bij centrum op plateau (weg en trottoir op gelijke

hoogte)
e Creéren van een veilige school-gymzaalroute

leefplein,

uitsluitend fiets- en voetgangers*
uitsluitend voetgangers

uitsluitend voetgangers,
exacte ligging route n.t.b.

(]
[}
........0....'..........

_ s *Aanliggende adressen wel
_ busl
2-richtingen HsTn nog bereikbaar met de auto
bushalte + hUlpdienSten

plateau,

veilige oversteek
verbijzondering

30 km/u weg

veilige oversteek
50 km/u weg

e Toevoegen fiets- en deelvoertuig
parkeerplaatsen nabij voorzieningen
e Straten fietsvriendelijk maken
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. parkeerplaats fiets
‘ parkeerplaats deelmobiliteit (HUB)

Deelmobiliteitsparkeerplaatsen. Veilige leefstraten ipv verkeersstraten. A A A As "a
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e Een fijnmazig netwerk van veilige en toegankelijke loop- en fiets- . =
. . . |
routes die aansluiten op de omgeving. ¥ =
e De bewoners nemen voor korte afstanden in de stad veelvuldig de nicuw
fiets. Op lange afstanden gebruikt men steeds vaker deelvervoer en €Sa~id N &
openbaar vervoer.
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Deelmobiliteit in verschillende soorten en Filnmazig netwerk van loop- en fietsroutes.
maten.
............................................................................................................................... ° Anticiperen op geregu|eerd parkeren
e [ntroduceren eenrichtingsverkeer
e [ntroduceren slingers
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(=== yan tweerichtingsweg naar eenrichtingsweg

. route laden- & lossen supermarkt

777~ leefplein: auto te gast
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Kanunnik van Osstraat

Kanunnik van Osstraat
met slingers in Voorlopig ontwerp

zonder slingers in Schetsontwerp



